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Gebr auchsmus ter anmeldung 

Funkmietwagen Hatscher GmbH, Bahnhof straBe 12, 26122 Oldenburg 

Gepacktrager fiir ein Kraf tf ahrz^ug mit einem Kofferraum, 
vorzugsweise fiir ein Personenkraf tf ahrzeug 

Die Erfindung betrifft einen Gepacktrager fiir ein Kraftf ahr- 
zeug mit einem Kofferraum, vorzugsweise fiir ein 
Personenkraf t-f ahrzeug • 

Es sind Gepacktrager bekannt, die im Bereich des Kraft- 
f ahrzeughecks rait dem Kraftf ahrzeug verbunden werden. Sie werden 
beispielsweise auf sine Hangerzugkupplung aufgesetzt und an 
einer Kof f erraumklappe bzw. an einer Heckscheibe des 
Kraf tf ahrzeuges abgestiitzt* Diese Gepacktrager sind vor ihrer 
Ingebrauchnahme von auBen auf das Kraf tf ahrzeug aufzusetzen und 
mit dem Kraf tf ahrzeug zu verbinden. Gepacktrager dieser Art 
konnen in der Gebrauchsposition nachteilig den Zugang zu einem 
heckseitigen Kofferraum des Fahrzeuges erschweren. Auf 
nachteilige Weise vergroBert zudem ein mit dem Kraf tf ahrzeugheck 
verbundener Gepacktrager auch im nichtbeladenen Zustand den 
Luf twiderstand des Kraf tf ahrzeuges, was zu einem erhbhten 
Kraf tstof fverbrauch fuhren kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gepacktrager 
der eingangs genannten Gattung aufzuzeigen, der die Nachteile 
der bekannten Gepacktrager nicht aufweist, 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemafi dadurch gelost, daB der 



Gepacktrager ein Gepackauf nahmeelement umfaBt, das aus einer 
Nichtgebrauchsposition in dera Kofferraum des Kraf tf ahrzeuges in 
eine iiber die Heckseite nach auBen vorstehende Gebrauchsposition 
liber fiihrbar ist. 

Das vorgesehene. Gepackauf nahmeelement ist nicht von auBen 
auf das Kraf tf ahrzeug aufzusetzen, sondern kann vorteilhaft auf 
einf ache Weise aus dem Kofferraum des Kraf tf ahrzeuges in die 
auBere Gebrauchsposition iiberfuhrt werden. Wenn der erfin- 
dungsgemaBe Gepacktrager nicht benotigt wird, wird das 
Gepackaufnahmeelement wieder in die Nichtgebrauchsposition im 
Kofferraum iiberfuhrt. In dieser Position ist das Gepackaufnahme- 
element raumsparend plazierbar, so dafl der Kofferraum weiterhin 
genutzt werden kann. Der erf indungsgemaBe Gepacktrager.. wird 
vorteilhaft rait dem Kraf tf ahrzeug standig mitgefxihrt und kann 
bei Bedarf schnell und einfach installiert werden, was insbeson- 
dere fiir gewerblich genutzte Kraf tf ahrzeuge, wie z.B. Taxen, 
vorteilhaft ist. Bei Nichtgebrauch wird durch- die iiberfuhrung 
des Gepackaufnahmeelementes in den Kofferraum ein durch einen 
erhohten Luf twiderstand des Kraf tf ahrzeuges bedingter, erhohter 
Kraf ts toff verbrauch vermieden. 

Eine erste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dafl das 
Gepackaufnahmeelement im Bereich des Kofferrauras urn eine 
horizontale, quer zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Achse 
schwenkbar anlenkbar ist, Das Schwenken ist eine einf ache 
Mdglichkeit, das Gepackaufnahmeelement von der Nichtgebrauchs- 
position in die Gebrauchsposition zu iiberfiihren. Das 
Gepackaufnahmeelement mufl dabei weder angehoben noch aus 



verschiedenen Teilen zusammengesetzt werden. Die Anlenkung im 
Bereich des Kof ferraums, zum Beispiel an einer heckseitigen Wand 
des Kof ferraums, ermoglicht dabei eine Oberfuhrung auf ktirzem 
Weg iiber die Heckseite des Kof ferraums. Die Anlenkung kann 
beispielsweise iiber ein Gelenk oder mehrere Gelenke erfolgen, 
die an der heckseitigen Wand des Kofferraums befestigt sind. 
Durch das Schwenken urn eine quer zur Kraf tf ahrzeugachse 
ausgerichtete horizontale Achse steht das Gepackauf nahraeelement 
in seiner Gebrauchsposition wie gewiinscht Langs zur 
Kraf tf ahrzeugachse iiber die Heckseite des Kofferraums vor, so 
daB sich die Breite des Kraf tf ahrzeuges nicht andert. Die 
vorgeschriebene Maximalbreite des Kraf tf ahrzeuges wird nicht 
iiberschritten . 

Sine andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB der 
Gepacktrager in wenigstens zwfei Bereiche durch wenigsteris eine 
horizontale, quer zur Kraf tf ahrzeugachse verlaufende Achse 
gelenkig unterteilt ist. Ein Bereich ist dabei das 
Gepackauf nahmeelement. Durch die gelenkige Teilung ist der 
Gepacktrager faltbar ausgebildet. Das erleichtert seine 
Handhabung bei der Uberfiihrung des Gepackaufnahmeelementes in 
die Gebrauchsposition. 

Eine besondere konstruktive Ausbildung des erf indungsgemaBen 
Gepacktragers ist dadurch gekennzeichnet , daB ein Bereich ein 
Schwenkelement ist, das an einer kof ferraumbodennahen 
Schwenkachse angelenkt ist und in Gebrauchsposition die Hohe der 
heckseitigen Wand des Kofferraums bis zu einer Ladekante 
uberbruckt, Durch ein Falten des derart ausgebildeten 



Gepacktragers erfolgt ein Schwenken des Schwenkelementes 
beziiglich des Kofferraums. Durch die gelenkige Unterteilung des 
Gepacktragers ist zugleich ein Schweaken des GepMckauf- 
nahmeelementes beziiglich des Schwenkelementes ermoglicht. Durch 
die Uberbriickung der Hohe der heckseitigen Wand durch das 
Schwenkelement kann das Gepackaufnahmeelement dabei insgesamt 
auf Hohe der Ladekante des Kofferraums angeordnet warden. Nach 
einer Weiterbildung der Erfindung ist das Gepackaufnahmeelement 
auf die Ladekante auflegbar, wcdurch vorteilhaf t eine Abstutzung 
des Gepackaufnahmeelementes erfolgt. Diese Abstutzung entJ^astet 
die Anlenkung des Schwenkelementes im Bereich des Kof f errauins . • 

Eine alternative Weiterbildung des erf induzjgsgemaBen Gepack- 
tragers sieht vor, daB das Gepackaufnahmeelement an im Koffer- 
raum bef estigbaren Schwingen derart angelenkt ist, daB es' von 
einer koff erraumbodennahen Position in eine hohergelegene . 
Position aufwartsschwenkbar ist- 

Durch ein Hochschwenken mittels einer Schwingenanlenkung kann 
beispielsweise das Gepackaufnahmeelement auf Hohe der Ladekante 
eines Kofferraumes gebracht werden und in dieser Position bei- 
spielsweise dadurch stabilisiert werden, daB die Schwingen um 
einen Winkel geschwenkt werden, der groBer ist als 90', bis sie 
Uber die Lotrechte hinaus verschwenkt beispielsweise an einer 
Kante abgestutzt sind. Die Gewichtskraf t des Gepackaufnahmeele- 
mentes selbst und einer eventuell darauf angeordneten Last wirkt 
in lotrechter Richtung, und zwar in einem solchen Winkel zu den 
schwingen, daB diese sogar noch starker an die Anschlagskante 
angedriickt werden, ein selbsttatiges Zuriickschwenken des Gepack- 



aufnahmeelementes in die niedrigere Position also nicht zu 
erwarten ist. 

Eine nachste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dafl das 
Gepackaufnahmeeleraent als ausziehbarer Ausschub eines Grundele- 
mentes ausgebildet ist. Dies bedeutet, daB das Gepackaufnahme- 
element in der hochgeschwenkten Position uber die Ladekante 
eines Kof f erraumes aus dem Auto herausgezogen werden kann, bis 
^sso-weit iibersteht, daB es auBerhalb des Kof f erraumes eine ent- 
sprechende Last bzw. ein entsprechendes Gepack aufnehmen und 
halten kann. Dabei konnte das Grundelement bzw, das ausgezogene 
Gepackaufnahmeelement auf der Ladekante aufliegen bzw. abge- 
stiitzt werden. 

Diese Ausf iihrungsf orm ware beispielsweise auch dann geeignet, 
wenn bei einem Auto praktisch keine Ladekante vorhariden ist, 
sondern das Auto eine Heckklappe aufweist und der Kof f erraumbo- 
den praktisch ohne Kante auswarts verlauft. In einem solcfeen 
Falle konnte das Gepackaufnahmeelement beispielsweise nur aus- 
ziehbar sein, ohne daB es einer Schwingenausfuhrung zur Oberwin- 
dung einer Hohendif f erenz bediirfen wiirde. Andererseits konnten 
gegebenenf alls vorhandene Schwingen so kurz beraessen sein, daB 
immerhin das Gepackaufnahmeelement aus einer versenkten 
Stellung, z.B. in einer Reserveradmulde, hochgeschwenkt .werden 
konnte auf Bodenniveau des Kof f erraumes . 

Das Grundelement konnte im wesentlichen aus Fiihrungsschienen 
bestehen, es konnte aber auch beispielsweise plattenf ormig mit 
entsprechenden Randschienen ausgebildet sein. 

Nach einer nachsten Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
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hen, dafl das Gepackauf nahmeelement in der Nichtgebrauchsposition 
unmittelbar oberhalb des Koff erraumbodens vorzugsweise flach 
plazierbar ist. Durch diese Plazierbarkeit des Gepackauf nahme- 
elementes beansprucht das Gepackauf nahmeelement in der 
Nichtgebrauchsposition besonders wenig Raum. Bei einer flachen 
Plazierbarkeit wird lediglich die Tiefe des Kofferraums etwas 
verringert.. 

Die Abraessungen des Gepacktragers sind an die Grofle des 
Kofferraums angepaflt. Durch diese GroBenverhaltnisse sind die 
Bereiche des Gepacktragers in. der Nichtgebrauchspositibh des 
Gepackaufnahmeelementes problemlos im Kofferraum anordbar. Das 
Gepackaufnahmeelement und das Schwenkelement sind dabei vorzugs- 
weise in einer Ebene anordbar. 

An dem Gepackaufnahmeelement ist vorzugsweise ein 
Pixiermittel fur eine Kpf f errauraklappe angeordnet. Groflere Ge- 
packstiicke konnen beim Transport teilweise in den Kofferraum des 
Kraftfahrzeuges vorstehen. so dafl die Kof ferraumklappe nicht 
raehr mittels des Kof f erraumschlosses schlieBbar ist. Das 
Kofferraumschlofl kann auch durch das Gepackaufnahmeelement 
verdeckt sein. Om ein freies Verschwenken der Koff erraumklappe 
2u verhindern, wird sie mit ^dem vorgesehenen Pixiermittel in 
Verbindung gebracht. Das Pixiermittel der Kof ferraumklappe kann 
beispielsweise ein an dem Gepackaufnahmeelement vorzugsweise 
schwenkbar angelenkter Haken sein. Durch die schwenkbare 
Anlenkung ist der Haken nur bei Bedarf in eine Position 
uberfiihrbar, in der er mit der Kof ferraumklappe verbunden wird. 
Das Gepackaufnahmeelement kann als rahmenf ormiger Trager 



ausgebildet sein. Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
daB das Gepackauf nahmeelement eine Platte ist. Mit einer Platte 
sind auch kleinere Gepackstucke transportierbar , beispielsweise 
bei gefiilltem Kofferraum. Die Platte ist etwa waagerecht auf der 
Ladekante des Kofferraums aufliegend iiber die Heckseite des 
Kofferraums vorstehend axiordbar. Der Kofferraum des Kraftfahr- 
zeuges ist weiterhin zuganglich und nutzbar. Der Platte sind 
Riemen oder dergleichen Bef estigungsmittel zum Verzurren der 
aufgeladenen Gepackstueke zugeordnet. 

Der 'Gepacktrager ist vorzugsweise insgesamt plattenfc5rmig 
ausgebildet. Dadurch beansprucht er nur einen geringen Raum ira 
Kofferraum. Der Gepacktrager kann direkt auf dem Boden des 
Kofferraums aufliegen und dabei vorteilhaft unterhalb einer 
Abdeckung des Kof f erraumbodens angeordnet sein* Durch die 
Anordnung des plattenformigen Gepacktragers unterhalb der 
Kof f erraumboden-Abdeckung verandern sich prinzipiell die 
raumlichen Verhaltnisse und die Benutzbarkeit ' des Kofferraums 
nach der Uberfiihrung des Gepackauf nahmeeleraentes in seine 
Nichtgebrauchsposition nicht. 

Zur weiteren Ausbildung der Erfindung ist schlieBlich vorge- 
sehen, daS der Gepacktrager weitgehend aus Aluminium gefertigt 
ist. Aluminium ist ein relativ leichtes Material, das zudem eine 
hohe Festigkeit gegen mechanische Belastungen und somit gegen 
Gewichtskraf te der Gepackstucke aufweist. Es konnen auch schwere 
Gepackstucke mit dem erf indungsgemafien Gepacktrager 
transportiert werden, ohne daB bereits dieser das Leergewicht 
des Kraf tfahrzeuges erheblich erhoht. 
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Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung, aus denen sich weitere 
erfinderische Merkmale ergeben, sind in der Zeichnung darge- 
stellt. Es zeigen: 



Fig. 1 eine Teilseitenansicht jeines Personenkraf tf ahrzeuges 
mit einem Gepacktrager, der ein in einer Nicht- 

gebrauchsposition angeordnetes Gepackaufnahraeelement 
^ umfaBt, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht des Personenkraf tfahrzeug^es, 
mit deni in eine Gebrauchsposition iiberfiihrten Ge- 
packauf nahmeelement . des Gepacktragers , 

Fig. 3 ein zweites Ausf uhrungsbeispiel eines erf indungsge- 
maBen Gepacktragers in der Draufsicht, 

Pig. 4 den Gepacktrager gemaB Fig. 3 in ausgezogener 
Stellung und. 

Fig. 5 den Gepacktrager gemafl Fig. 3 und 4 in einer schema- 
tischen Seitenansicht . 

Von dem Personenkraf tfahrzeug 1 in Fig. i ist nur der heck- 
seitige Bereich dargestellt. Das Personenkraf tfahrzeug 1 ist als 
Stufenhecklimousine ausgebildet. es weist einen Kofferraum 2 mit 
einer heckseitigen Wand 3 auf. Der heckseitige Kotflugel ist von 
dem Kraftfahrzeug 1 entfernt. Die heckseitige Wand 3 des 
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Kofferraums 2 weist am oberen Ende eine Kante aixf, die eine 
Ladekante 4 des Kofferraums 2 ausbildet. Ein Boden 9 des 
Kofferraums 2 wird zum Teil durch ein ira unteren Bereich des 
Kofferraums 2 befindliches Reserverad 10 ausgebildet. 

Der im Kofferraum 2 angeordnete Gepacktrager umfaflt zwei 
Bereiche, das Gepackaufnahmeelement 5 und ein Schwenkelement 5. 
Der Gepacktrager ist in diese Bereiche durch eine horizontale, 
quer zur Kraf tf ahrzeugachse verlaufende Achse 12 gelenkig 
unterteilt. 

Das Schwenkelement 6 ist mit einem plattenformigen Befesti- 
gungsmittel 1 verbunden. Das Bef estigungsmittel 7 ist an der 
Innenseite der heckseitigen Wand 3 des Kofferraums 2 fest 
angesetzt. Das plattenf orroige Bef estigungsmittel 7 ist etwa 
vertlkal ausgerichtet , exne Langskante des rechteckig 
ausgebildeten Bef estigungsmittels 7 ist dem Boden 9 des 
Kofferraums 2 zugekehrt. An dieser Kante ist ein als Klavierband 
ausgebildetes Gelenk 8 angeordnet. Das Gelenk'.S ist zudem mit 
dem plattenf ormig ausgebildeten Schwenkelement 6 verbunden. Das 
Schwenkelement 6 ist iiber das Gelenk 8 an dem Befestigungsmittel 
7 angelenkt, wobei es um eine kof f erraumbodennahe, horizontal 
durch das Gelenk 8 verlaufende und quer zur Kraf tf ahrzeugachse 
ausgerichtete Schwenkachse 11 schwenkbar ist. 

Das Schwenkelement 6 liegt auf dem von dem Reserverad 10 
gebildeten Bereich des Bodens 9 des Kofferraums 2 auf. Dabei ist 
es unterhalb einer Abdeckung 13 des Kof ferraumbodens 9 
angeordnet. Das Schwenkelement 6 ist rechteckig ausgebildet, es 
erstreckt sich iiber einen Teil der Breite oder iiber die gesamte 
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Breita des Kofferrau.s 2. An der den. Befestigungsmittel 7 
abgekehrten Kante des Schwenkelementes 6 ist ein zweites, 
gleichfalls als Klavierband ausgebildet.es Gelenk 8- angeordnet. 
Das Gelenk 8' ist weiterhin mit den. Gepackaufnahmeelement 5 
verbunden, das gleichfalls plattenformig ausgebildet ist. Der 
Gepacktragar ist somit insgesa^t platteoformig ausgebildet. Das 
Gepackaufnahmeelement 5 ist um die Schwenkachse 12, welche durch 
das Gelenk 8- verlauft, bezUglich des Schwenkelementes 6 
schwenkbar. Das Gepackaufnahmeelement 5 weist etwa die gleiche 
Breite wie das Schwenkelement 6 auf, es ist gleidilfalls 
rechteckig ausgebildet und unterhalb der Abdeckung 13 
angeordnet. Die aufsummierten Langen des Gepackaufnahmeelementes 
5 und des Schwenkelementes 6 sind kurzer als die Lange des 
Kofferraums 2. 

In Pig. 2 ist der Gepacktrager gefaltet und steht das 
Gepackaufnahmeelement 5 iiber die Heckseite des Kofferraums- 2 
nach auBen vor. Es ist etwa waagerecht angeordnet und liegt auf 
der Ladekante 4 auf. Das Schwenkelement 6 ist in Fig. 2 parallel 
zum plattenformigen Bef estigungsmittel 7 ausgerichtet und an das 
Befestigungsmittel 7 angelegt. Das Schwenkelement 6 wurde um 90' 
um die Achse 11 geschwenkt und iiberbriickt i„ dieser 
Gebrauchsposition die Hohe der heckseitigen Wand 3. Die dem 
Befestigungsmittel 7 abgekehrte Langskante des Schwenkelementes 
6 und das an dieser Kante bef indliche Gelenk 8 ■ sind dadurch auf 
Hohe der Ladekante 4 des Kofferraums 2 angeordnet. Das 
Gepackaufnahmeelement 5 wurde um die Achse 12 etwa um 90- 
geschwenkt und ist somit auf Hohe der Ladekante 4 im rechten 
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Winkel zum Schwenkelement 6 ausgerichtet . 

Die Abdeckung 13 ist nach der Oberfuhrung des Gepackaufnah- 
meelementes 5 aus dem Kofferraum 2 heraus wieder auf den Koffer- 
raumboden 9 aufgelegt. In Fig. 2 ist dargestellt. daB eine 
Kofferrauraklappe 14 bei der Anordnung des Gepackauf nahmeelemen- 
tes 5 in seiner Gebrauchsposition nicht ganz geschlossen ist. An 
dem Gepackaufnahmeelement 5 ist ein Haken 15 als Fixiermittel 
fiir die Kofferrauraklappe 14 angeordnet. Die Koff erraumklappe 14 
ist in den Haken 15 eingehangt. 

Bei einer Ausbildung des Personalkraf tf ahrzeuges 1 als Kombi 
Oder als GroBraumf ahrzeug mit einer bis zum Koff erraumboden 9 
reichenden Heckklappe kann das Gepackaufnahmeelement 5 z. B. an 
dem Koff erraumboden 9 schwenkbar angelenkt sein. Der Gepacktra- 
ger kann dann auch einteilig nur aus dem Gepackaufnahmeelement 5 
ausgebildet sein. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines 
erfindungsgeraaflen GepScktr ager s . 

Gleiche Baueleraente sind mit den gleichen Bezugszahlen 
bezeichnet wie in den Fig. 1 und 2. 

Fig. 3 zeigt in der Draufsicht einen Gepacktrager , der eine 
Reserveradmulde ausfullt. Dazu weist der Gepacktrager einen 
Halte- und Fixierrahmen 18 auf. Der Rahmen 18 umschlieBt das 
eigentliche Gepackauf nahmelement 5, welches bei dem gezeigten 
Ausftihrungsbeispiel uber Eingriff smulden bzw. -locher 17 ver- 
fugt. 

In der Fig. 4 ist gezeigt. daB das Gepackaufnahmeelement 5 
aus zwei Teilen besteht bzw. als ein Ausschub 5b in ein Grund- 
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element 5a einschiebbar ist. In der herausgezogenen Stellung, 
wie in Fig. 4 gezeigt, kann das Gepackaufnahmeelement 5b iiber 
die Ladekante bzw. die Hinterseite eines Kraf tfahrzeuges nach 
auBen vorstehen und auBerhalb dieses Kraftfahrzeuges oder 
sonstigen Transportmittels ein Gepack oder eine sonstige Last 
aufnehmen. Das Gepackaufnahmeelement 5b verfugt. wie in der 
Zeichnung angedeutet, uber einen Haken 15, der hochgeklappt wer- 
den kann und zum Halten einer Kof f erraumklappe bzw. eines 
Kofferrauindeckels dienen konnte. 

Fig. 5 zeigt das Ausfiihrungsbeispiel in einer Seitenaisicht. 
Es ist gezeigt, dafl das Gepackaufnahmeelement 5 bzw. ^das im 
wesentlichen plattenformige Grundelement 5a an Schwingen 16 an- 
gelenkt ist, die beispielsweise in einer Reserveradmulde ^im Be- 
reich des Kof f erraumbodens angeordnet sind. Hit Hilfe der 
Schwingen 1 6 kann das Gepackaufnahmeelement 5 in eine hohere 
Position hochgeschwenkt werden. wobei es durch Eingriff in die 
Eingriffsmulden 17 erfaBt wird. In der hochsten Gebrauchsposi- 
tion konnten beispielsweise die Schwingen 16 einen Winkel von 
Uber 90- zuruckgelegt haben und an irgendwelche Fixierkanten an- 
schlagen. damit das Gepackaufnahmeelement 5 in dieser Position 
stabilisiert ist und sich durch Auflastung eines Gepackes sogar 
noch starker stabilisiert. In der Fig. 5 ist also eine Zwischen- 
position dargestellt. Es konnte allerdings auch ein Verrastungs- 
mechanismus vorgesehen sein. 

Sobald die hohere Gebrauchsposition erreicht ist, kann aus 
dea, Grundelement 5a das eigentliche Gepackaufnahmeelement 5b 
herausgezogen werden, ..nd zwar beispielsweise uber eine Ladekan- 



te eines Kofferrauraes hinweg. 

Es sind auch durchaus Kombinationen der beiden in den Fig. 1 
und 2 bzw. 3 bis 5 gezeigten Ausfiihrungsbeisp.iele denkbar. Ins- 
besondere ware es denkbar. daB eine erf indungsgeraaBe GepSck- 
tragerversion weder uber ein Schwenkelement 6 verfiigt, noch tiber 
Schwingen 16, sondern einfach nur im wesentlichen aus einem 
herausziehbaren Gepackaufnahmeeleraent 5b besteht, welches an 
irgendeinem Fiihrungsmittel 5a entsprechend gefuhrt ist. Eine " 
solche einf ache Version eines erf indungsgemSBen Gepacktragers 
kame beispielsweise bei Transportf ahrzeugen in Betracht, die 
nicht fiber eine Koff erraumklappe , sondern iiber eine Art Becktur 
verfiigen und derazufolge auch keine Oder nur eine kleine Ladekan- 
te aufweisen. 



Anspriiche: 



Gepacktrager fiir ein Kraf tf ahrzeug mit einem Kofferraum, 
vorzugsweise fiir ein Personenkraftf ahrzeug, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB er ein Gepackaufnahmeelement (5) umfafit, das aus einer 
Nichtgebrauchsposition in dem Kofferraum (2) des Kraf tfahrzeuges 
(1) in eine iiber die Heckseite des Kofferraums (2) nach aufien 
vorstehende Gebrauchsposition iiberfiihrbar ist. 

2^ Gepacktrager nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gepackaufnahmeelement (5) im Bereich des Kofferraums .-.{2) um 
eine horizontale, quer zur Kraf tf ahrzeugachse verlauf ende. Achse 
schwenkbar anlenkbar ist. 

3^ Gepacktrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB er in wenigstens zwei Bereiche durch 
wenigstens eine horizontale, quer zur Kraf tf ahrzeuglangsacbse 
verlaufende Achse gelenkig unterteilt ist. 

4^ Gepacktrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Bereich ein Schwenkelement (6) ist, das an einer 
kofferraumbodennahen Schwenkachse (11) angelenkt ist und in 
Gebrauchsposition die Hohe einer heckseitigen Wand (3) des 
Kofferraums (2) bis zu einer Ladekante (4) iiberbriickt . 

5^ Gepacktrager nach einera der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Gepackaufnahmeelement (5) in der 
Gebrauchsposition auf die Ladekante (4) auflegbar ist. 
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6. Gepacktrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Gepackaufnahraeelement (5) an im Kofferraura (2) bef estigbaren 
Schwingen (16) derart angelenkt ist, dafi es von einer koffer- 
raumbodennahen Position in eine hohergelegene Position aufwarts- 
schwenkbar ist- 

. 7. Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis €, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Gepackauf nahmeelement (5) als auszieh- 
barer Ausschub (5b) eines Grundelementes (5a) ausgebildet ist. 

8. Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gepackaufnahraeelement (5> in der 
Nichtgebrauchsposition unmittelbar oberhalb des Kof f erraumbodens 
(9) vorzugsweise flach, plazierbar ist. 

9. Gepacktrager nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
seine Abmessungen an die GrbBe des Kofferraums (2) angepaBt 
sind. 

10. Gepacktrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi an dem Gepackauf nahmeelement (5) ein 
Fixiermittel fiir eine Kof f erraumklappe (14) angeordn^t ist. 

11. Gepacktrager nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Fixiermittel ein an dem Gepackauf nahmeelement (5) 
vorzugsweise schwenkbar angelenkter Haken (15) ist. 




1_2^ Gepacktrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gepackaufnahmeelement (5) eine 
Platte ist. 

1_3jL Gepacktrager nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB er insgesamt weitgehend 
plattenformig ausgebildet ist. 

21^ Gepacktrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB er weitgehend aus Aluminium 
gefertigt ist. 
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